Introduccion

PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOS

DE FILADELFIA

;POR QUE ESTAMOS CONSIDERANDO CREAR

UNA NUEVA ESTACION?

Propiedad estable: La ciudad no es propietaria de la actual
estacion de Filbert Street, por lo gue buscamos una ubicacion

pUblica mas estable y confiable.

Espacio para crecer: También buscamos un lugar con mayor
capacidad para autobuses, servicios vy, potencialmente,

desarrollo de uso mixto.

;QUE HEMOS HECHO HASTA AHORA?

Investigacion: Evaluamos varias ubicaciones.
Analisis: Evaluamos el acceso, la circulacion, la capacidad

vy las necesidades de serviclios.

Diseno: Elaboramos conceptos de diseno para recibir

sus comentarios.

(EN QUE NOS INSPIRAMOS"
B Washington, DC

P Union Station Bus Terminal
s |naugurada en 2071
~40 espacios para autobuses

Lo que nos gusta:
Conexiones directas
con el transporte publico,
los trenes de cercanias
y Amtrak.

Conversion cuidadosa
del nivel del
estacionamiento

para operaciones de
autobuses..

Desarrollo de uso mixto
propuesto sobre
la estacion.

Boston, MA

South Station Bus Terminal
Inaugurada en 1995
A" ~40 espacios para autobuses

Lo que nos gusta:
Conexiones directas

los trenes de cercanias
y Amtrak.

Uso eficiente
del espacio aereo sobre
la estacion.

Desarrollo de uso mixto
directamente sobre
la estacion.

Credltos de las imagenes: Kristina Blokhin (Adobe Stock),
CC BY SA 4.0 Chensiyuan (Wikimedia Commons).

con el transporte publico,

San Francisco, CA % &
Salesforce Transit Center Sk .
Inaugurada en 2018 © e
~40 espacios para autobuses ...

Lo que nos gusta:
Conexiones directas

con el transporte publico
y una futura conexion
con trenes de cercanias.

Incorporacion
de un pargue
en la azotea.

Desarrollo de uso mixto
alrededor, pero no
directamente encima, del
centro de transporte.

I-_-FHE-_E'-::]—HE | .

Montreal, Canada

Gare d'Autocars de Montréal
Inaugurada en 2011

~30 espacios para autobuses

EF

Lo que nos gusta:
Conexiones directas
con el transporte publico
mediante la Underground
City de Montréal.

Uso eficiente
del espacio aereo sobre
la estacion.

Desarrollo de uso mixto
directamente sobre
la estacion.
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Créditos de las imagenes: Sarah Jane (Adobe Stock),
CC BY SA 4.0 Kenneth Zirkel (Wikimedia Commons).
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Sus prioridades ]
PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOQS il
DE FILADELFIA Il:ll

;QUE SERVICIOS DE LA ESTACION SON MAS IMPORTANTES PARA USTED?

Use las calcomanias para indicar qué servicios son las mas importantes.

W, ﬂ,H Areas de espera Pantallas de salida
9 ’ con asientos de autobuses
: -
2 -t .
N\ — .
. ' L ®
g o
e ®
s p
# .
- P
| Estacionamiento Atencion al cliente
para bicicletas y venta de holetos

a tiempo completo

Patio de comidas ;
y concesiones g ‘e

Créditos de las imagenes, de arriba hacia abajo: Kekyalyaynen (Adobe Stock), Créditos de las imagenes, de arriba hacia abajo: Steph Photographies, Bignai,
Maryland Department of Transportation (Flickr), Surachetsh (Adobe Stock). Wifesun (todas a través de Adobe Stock).

;HAY OTROS SERVICIOS QUE DEBERIAMOS CONSIDERAR?

Use Las
calcomanias
PAYQ
coMmpartir sus
OPLNLOVLES.
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1
Sus prioridades i

PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOS [T}
DE FILADELFIA " |l

;QUE CARACTERISTICAS DE UBICACION SON MAS IMPORTANTES PARA USTED?

Use las calcomanias para indicar qué caracteristicas son las mas importantes.

Cercania al Cercania a
transporte publico centros de empleo
(SEPTA, PATCO, NJ Transit, Amtrak, etc.) (centro de la ciudad, ciudad universitaria, etc.)

([ e
o s
I f &

e Cercania a destinos Cercania a
~& culturales centros meédicos

. + (Kimmel Center, Convention Center, etc.) (Penn Medicine, Jefferson Health, etc.)

= Cercania a tiendas Cercania a
y restaurantes universidades
. (Reading Terminal Market, Fashion District, etc.) (Drexel University, Temple University, etc.)

Créditos de las imagenes: Dave Newman (Adobe Stock), CC BY 2.5 Spikebrennan (Wikimedia Créditos de las imagenes: Christoper Boswell, Marcus Jones, Bo (todas a través de Adobe Stock).
Commons), Coachwood (Adobe Stock).

¢HAY OTRAS CARACTERISTICAS DE UBICACION
QUE DEBERIAMOS CONSIDERAR?

Use Las
calcomantias

PArG
COMPA rtlr sus
opﬁwiowes.
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Investigacion sobre las ubicaciones LI

PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOS
DE FILADELFIA

¢COMO LLEGAMOS
HASTA AQUI?

Comenzamos con mas de

280 ubicaciones. Luego,

las redujimos a 35 para un

analisis mas detallado vy, por

Ultimo, propusimos las tres @
ubicaciones que @

se presentan aqui.

Wyoming

Hunting Park

e Ubicaciones activas
@® Ubicaciones secundarias

Otras ubicaciones \ ®
evaluadas

TUVIMOS EN CUENTA
LO SIGUIENTE PARA O

SELECCIONAR LAS ‘ ®

UBICACIONES: S Aiy

Tamano y potencial para W0y 071
desarrollo vertical de uso
m I Xt O . York-Dauphin

Susquehanna-Dauphin

Proximidad al centro O

de la ciudad, la ciudad
universitaria, las estaciones
de transporte accesibles cecrsvare | ()

y los accesos a autopistas.

Uso actual, priorizando

los lotes vacantes y los
estacionamientos. OO
Usos adyacentes, evitando rrancors-oeavare (@)

areas residenciales.

Propiedad, con preferencia cosszonscrien (@) (@)
por terrenos publicos o ®
gubernamentales sin planes o @\ L

actuales de desarrollo. “‘ "
Contaminacion ambiental .“ siren ™| (@) \‘
y JUStICIa amblental‘ 30th 22nd 19th  15th-City Hall  13th N ‘ 3 e Wl A G

Hall ‘
Walnut-Locust

15th-16th 12th-13th 9th-10th
37th-Spruce
40th Portal

Lombard-South

8TH Y ARCH
7101-719 y 721-737 Arch

Propuesto en los
estacionamientos al lado

del Museo Afroamericano y el
sitio del museo.

30TH Y ARCH
2931 Arch

ISTH Y VINE
1500-1598 Vine

Propuesto en los
estacionamientos alrededor
del estacionamiento publico
de Philadelphia Gateway.

Propuesto en el
estacionamiento al norte
de 30th Street Station.

VINE

CIRA
CENTRE R 1-676 EXIT e APPLETREE
SCHOOLS COLLEGE

AFRICAN
AMERICAN
MUSEUM

DRIVEWAY
11X3 9L-1

30TH
STREET

STATION SPRING
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30th y Arch il

EXISTING DECK AT 2931 ARCH Il

DATOS RAPIDOS

Espacios para
autobuses: 17

1IX3 9L-I

Potencial de
desarrollo

de la estacion: :
92,400 pies :0 Estacionamiento existent

cuadrados L]
Acceso a la terraza

K1k G

| )L

I
y

i

A5k
A

b
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Potencial de
desarrollo

de uso mixto:
1,394,400 pies
cuadrados

Transporte publico:
an

autobuses,
tren regional, CIRA
NJ Transit, Amtrak CENTRE

Propietario: Nueva pasarela elevada
Amtrak | \_/

\¢

v
4

Los autobuses ingresan

El potencial de desarrollo de la estacion
de autobuses se refiere a la superficie

desde |-76 y Arch
disponible para la circulacion de autobuses VeSthUlO compartldo

y pasajeros, andenes, dreas de espera, ’ de estacion s desarrollo ‘[

banos, venta de boletos, concesiones 'y % 4 5
todas las demas actividades de la estacidn. : : _ —
| | Carril de estacionamiento reutilizado
El potencial de desarrollo de uso mixto
se refiere a la superficie disponible E
para desarrollo comercial, de oficinas o ARCH
residencial construido conforme al indice | 0s autobuses L

maximo de ocupacion del suelo (floor- )
area ratio, FAR) permitido en la ubicacidn, salen hacia Arch

Incluyendo cualquier espacio adicional.

El espacio adicional es la superficie

adicional disponible por encima del

FAR maximo si el desarrollo incorpora
vivienda, caracteristicas de construccion
sostenible, arte publico, parques y plazas,

estacionamiento subterraneo, mejoras 2
l benefici Ibli > : :
cstabletidos en el cédige de zonficacién 30TH STREET STATION [Area de taxis existente @

de la ciudad de Filadelfia.

=== [spaclo para autobuses

m»mm (Circulacion de autobuses CONTEXTO DE

LI [
P 0 2, ~
, | O
O Areade recogida LA UBICACION < ; T
y descenso CIRA 2 ‘3 lE o
®© Areapara taxis CENTRE o T =
& Estacionamiento para = S >
' ARCH
bicicletas y ciclomotores
Q Estacionamiento publico
€) Seméforo
~J
=
n X
= 30THSTREET = d
S STATION >
JFK 9 JFK

I
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30th y Arch

DATOS RAPIDOS

Espacios para
autobuses: 24

Potencial de
desarrollo

de la estacion:
160,400 pies
cuadrados

Potencial de
desarrollo

de uso mixto:
2,2'719,600 pies
cuadrados

Transporte hﬁblico:

L |

autobuses,
tren regional,

NJ Transit, Amtrak

Propietario:
Amtrak

El potencial de desarrollo de la estacion
de autobuses se refiere a la superficie

disponible para la circulacion de autobuses

y pasajeros, andenes, areas de espera,
banos, venta de boletos, concesiones 'y

todas las demas actividades de la estacion.

El potencial de desarrollo de uso mixto
se refiere a la superficie disponible

para desarrollo comercial, de oficinas o
residencial construido conforme al indice
maximo de ocupacion del suelo (floor-

area ratio, FAR) permitido en la ubicacion,

Incluyendo cualquier espacio adicional.

El espacio adicional es la superficie
adicional disponible por encima del

FAR méaximo si el desarrollo incorpora
vivienda, caracteristicas de construccion
sostenible, arte publico, parques y plazas,
estacionamiento subterraneo, mejoras

al transporte u otros beneficios publicos
establecidos en el cddigo de zonificacion
de la ciudad de Filadelfia.

=== [spacio para autobuses
me»mm Circulacion de autobuses

O Areade recogida

y descenso

Area para taxis
Estacionamiento para

bicicletas y ciclomotores
Estacionamiento publico
Semaéaforo

CUBIERTA AMPLIADA EN 2931 ARCH

1IX3 9L-I

actual del sitio

o ¥

W

v
X 4

:Q Estacionamiento existente
B .

14

Nueva pasarela elevada

\_/

4

'.

.

fF

'S

NNANANAN
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*
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-
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v

| Los autobuses ingresan
desde |-76 y Arch

.j_

-e
LS

) |

Vestibulo compartido
de estacion y desarrollo

ﬂ Carril de estacionamiento reutilizado

 ——c—

ARCH

e ———— .

|

Los autobuses
salen hacila Arch (-

30TH S1

REET STATION
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30th y Arch

2931 ARCH

ACCESO PARA AUTOBUSES
MUSEQO

FORTALEZAS

Acceso directo a autobuses,

\\\ e AREE I ER. tren regional, NJ
/ Transit, Amtrak e |-76,
‘)o, con circulacion limitada

de autobuses por calles
MANTUA \ de la ciudad.

Posibilidad de aumentar
la capacidad en la cublerta

1-676

\
/‘)o, ¥— ampliada.
POWELTON \ HACIA [-95 | OGAN Sin impacto en vecindarios

residenciales y alineado con

VILLAGE SQUARE el 30th Street District Plan.
Estacionamiento publico
s ARCH en Cira Centre.
: Opciones gastronomicas
DREXEL CENTRO DE cercanas.
UNIVERSITY LA CIUDAD
MARKET DESAFi0S
Coordinacion necesaria en
cuanto al control del sitio y el
UNIVERSITY OF desafio operativo de construir
; sobre las vias ferroviarias.
PENNSYLVANIA ~ Tenga en cuents .
R efuerzos estructurales
tanto la cubierta necesarias para soportar
— |legadas b lonta e el peso de los autobuses.
— SalidaS para 30th y Arch.

;QUE OPINA? CLASIFIQUELDO.

Coloque una calcomania
aqui si este es su sitio favorito.

Use Las
calcomantias

PArG
COMPA rtlr sus
opﬁwiowes.
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15th y Vine

1500-1598 VINE Il

salen hacia 16th 1-676 EX|T desde 1-676 y T5th |

Pasarela elevada entre las areas este y oeste

TR T Nf R T T RN T Tf N7 T Re T f PR G Taif T8 T af T hf nn

Los autobuses L ﬂ Los autobuses ingresan _)

Vestibulo compartido
de estacion y desarrollo

o1
—]
L

o
—
L

Entradas y salidas x
secundarias del -
estacionamiento

cerradas

% e

J

Vestibulo compartido
de estacion y desarrollo

N[
Q

Vestibulo compartido
de estacion y desarrollo

W 11— /
Spring convertida a un solo sentido s S PRIN G e—

para mejorar el flujo de autobuses
Acceso para entregas mantenido
TR

Q Estacionamiento existente

H1S1

H19l

| DATOS RAPIDOS

wwwmm Espacio para autobuses Espacios para autobuses: 16
m»am (C|rculacion de autobuses

Area de recogida y descenso
Area para taxis
Estacionamiento para
bicicletas y ciclomotores
Estacionamiento publico
Semaforo

Potencial de desarrollo de la estacion:
112,400 pies cuadrados

Potencial de desarrollo de uso mixto:
1,374,400 ples cuadrados

0O 6009

Transporte publico: Autobuses, EA Bl en
Race-Vine, y tren regional en Suburban

CONTEXTO DE LA UBICACION Propietario: PennDOT

El potencial de desarrollo de la estacion de autobuses se refiere a la superficie disponible

STRING 1-676 SALI DA DREXEL para la circulacién de autobuses y pasajeros, andenes, areas de espera, bafios, venta de
THEORY NEW boletos, concesiones y todas las demas actividades de la estacion.
SCHOOLS T HES COLLEGE El potencial de desarrollo de uso mixto se refiere a la superficie disponible para desarrollo
(& ) | comercial, de oficinas o residencial construido conforme al indice maximo de ocupacion
I; —] del suelo (floor-area ratio, FAR) permitido en la ubicacion, incluyendo cualquier espacio
i €1 adicional.
El espacio adicional es la superficie adicional disponible por encima del FAR méaximo si
el desarrollo incorpora vivienda, caracteristicas de construccion sostenible, arte publico,
FRANKLIN SPRI N G HAHNEMANN parques y plazas, estacionamiento subterraneo, mejoras al transporte u otros beneficios
TOWER COMPLEX publicos establecidos en el codigo de zonificacion de la ciudad de Filadelfia.
e
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15th y Vine

1500-1598 VINE

ACCESO PARA AUTOBUSES FORTALEZAS

Acceso directo a |-6776, con
circulacion limitada de autobuses
por las calles de la ciudad.

Cercania a autobuses, E m

en Race-Vine, y al tren regional

Impacto limitado en vecindarios
residenciales y ubicacion centrica.

Propiedad publica de PennDOT

Coordinacion necesaria con varias
partes interesadas financieras.

Impacto en la escuela secundaria
adyacente y en instituciones medicas.

Ubicacion dividida alrededor del

estacionamiento, lo que afecta

y el potencial

COMMUNITY en Suburban.
GO JeF- 58 OT CALLOWHILL
PHILADELPHIA
Estacionamiento publico
en Philadelphia Gateway
EQC‘ﬁ y ope_rado por l_a Philadelphia
1-676 :|:| .J:l: 1-676 Parking Authority.
w- '
HACIA 1-76 i HACIA 1-95 DESAFI0S
k .J @Race-Vine
LOGAN SPRING
SQUARE CENTRO DE
CONVENCIONES
la circulz_acién de autobuses,
i oe tjae Cdaepsaacrquc? lcllo.
MUNICIPIO Conversion a un solo sentido

de Spring Street necesaria para

la circulacion de autobuses,
en un area con trafico intenso.

- | [egadas
= Salidas

;QUE OPINA?

Opciones gastronomicas limitadas
en las cercanias.

CLASIFIQUELDO.

Coloque una calcomania
aqui si este es su sitio favorito.

Use Las
calcomantias

PArG
COMPA rtlr sus
opﬁwiowes.

Philadelphia
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8th

Arc

701-719 Y 721-737 ARCH

\@/

Ingresan desde 8th

Los autobuses

h

116-130 N 7TH

| %
s
——
——
-
e

Vestl'bulps separados
de estacion y desarrollo

e

—.
-
-

=== [spacio para autobuses
m»mm Circulacion de autobuses

0O 6009

Area de recogida y descenso
Area para taxis
Estacionamiento para
bicicletas y ciclomotores
Estacionamiento publico
Semaforo

C

8TH

-

oy porBides

Los autobuses
salen hacia 7th

I

# Rampa de bajada ————— Rampa de subida

AW\

‘e
' 4

Estacionamiento sobre la estacion

A -

A\ A

Vestl'bulps separados
de estacion y desarrollo

El estacionamiento en la acera se reemplaza
por areas para taxis y recogida/descenso

(

En 8th y Arch, la circulacion y los
espacios para autobuses podrian
ubicarse en el nivel subterraneo, lo
que permitiria que las actividades

de pasajeros se desarrollen

convenientemente a nivel de calle.

NTEXTO DE LA UBICACION

ANTIGUA
SEDE DE LA
POLICIA

CHERRY

APPLETREE

AFRICAN

AMERICAN
MUSEUM

HLL

ARCH

CENTRO DE
DETENCION

AMERICAN COLLEGE
OF PHYSICIANS /
SEDE DE DVRPC

RESERVA
FEDERAL

H19

FBI /IRS

B ™

ARCH

f

DATOS RAPIDOS

Espacios para autobuses: 18

Potencial de desarrollo de la
estacion: 112,800 pies cuadrados

Potencial de desarrollo de uso
mixto:

639,600 pies cuadrados

Transporte publico: Autobuses,
&l en Chinatown; M E& PATCO
N 8th-Market; PATCO en
-anklin Square; tren regional
N Jefferson

Propietario: Parkway Corp.
y ciudad de Filadelfia

El potencial de desarrollo de la estacion de autobuses se refiere a

la superficie disponible para la circulacion de autobuses y pasajeros,
andenes, areas de espera, banos, venta de boletos, concesiones

y todas las demas actividades de la estacion.

El potencial de desarrollo de uso mixto se refiere a la superficie
disponible para desarrollo comercial, de oficinas o residencial construido
conforme al indice maximo de ocupacion del suelo (floor-area ratio, FAR)
permitido en la ubicacion, incluyendo cualquier espacio adicional.

El espacio adicional es la superficie adicional disponible por encima

del FAR méximo si el desarrollo incorpora vivienda, caracteristicas de
construccion sostenible, arte publico, parques y plazas, estacionamiento
subterraneo, mejoras al transporte u otros beneficios publicos
establecidos en el cddigo de zonificacion de la ciudad de Filadelfia.
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8th y Arch

701-719 Y 721-737 ARCH

FORTALEZAS

Cercania a autobuses

en Chinatown, E PATCO
en 8th-Market; PATCO en
Franklin Square; Regional Rail
en Jefferson; |-676 e |-95.

Impacto limitado en
vecindarios residenciales y
oportunidad de reutilizar la
ubicacion desocupada del
Museo Afroamericano.

ACCESO PARA AUTOBUSES

NORTHERN
LIBERTIES

Lo
ON
/|

—_—

CALLOWHILL

CALLOWHILL

Posibilidad de estacionamiento
pUblico sobre la estacion.

-676 -
HACIA 1-76

Chinatown@
DESAFIOS

o)
—]
- . |
. Coordinacion necesaria para

ARCH la reubicacion del Museo
Jefferson Afroamericano

8th—Market@ OI_D ClTY

Opciones gastronomicas
&\ cercanas.
HACIA |

Impacto en instituciones
federales cercanas, incluyendo
la Reserva Federal, el Centro
de Detencion, Aduanas y FBI.

Gé6-l

Propiedad mixta de Parkway

T Llegadas WASHINGTON Corp. (privado) y la ciudad
= Salidas SQUARE de Filadelfia (pUblico).

;QUE OPINA? CLASIFIQUELDO.

Coloque una calcomania
aqui si este es su sitio favorito.

Use Las
calcomantias

PArG
COMPA rtlr sus
opﬁwiowes.

|
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JIL\}
Preocupaciones -1

PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOS il
DE FILADELFIA |:|l

(HAY ALGO QUE LE PREOCUPE?

Ahora que ha revisado las ubicaciones y los conceptos de diseno, ;hay algo que le genere inquietud?

Use las calcomanias para compartir preocupaciones relacionadas con los siguientes temas:

Accesibilidad Entorno "
/ . . . . 7 1
Aceras adecuadas, rampas, cruces peatonales, Trafico, ruido, iluminacion |\
elevadores y otras ayudas de movilidad. y Llimpleza.
— n n ' 4 n
. Comodidad Seguridad publica
e 4 Asientos suficientes, banos, senalizacion Visibilidad adecuada, camaras, vigilancia
y otros servicios. y otras medidas.
2% Conectividad Otro
BEE Proximidad a SEPTA, PATCO, NJ Transit, Cualquier otra preocupacion gue no encaje
i Amtraky otros sistemas de transporte. en las categorias anteriores.
Créditos de las imagenes, de arriba hacia abajo: Prostock-Studio, Kekyalyaynen, Créditos de las imagenes, de arriba hacia abajo: Disq, jtairat, Vlad Chorniy
Erik Gonzalez (todas a través de Adobe Stock). (todas a través de Adobe Stock).
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Proximos pasos LI

PLANIFICACION DE LA ESTACION DE AUTOBUSES INTERURBANOS Il
DE FILADELFIA Il:ll

;QUE OCURRIRA EN 2026 Y EN EL FUTURO?

,.. , HOY
Reunion publica
con ubicaciones
E 2 ~y conceptos de
. - 4.’ disefo iniciales
‘ ¢
Aplicar los

comentarios
y reducir las

opciones de
ubicacion
X A MITAD DE ANO
\.‘ Reunion
publica

con ublcaclones
y conceptos
actualizados.

7

Aplicar los
comentarios y
reducir las
opciones de
ubicacion ~
FIN DE ANO
Publicacion
del informe

Z con las
: ubicaciones

y conceptos

¥ finales.

Planificacion,
financiamiento,
diseno y
construccion
\

\ POR DEFINIR

sy Final izacion de S
=== la construccion.

Créditos de las imagenes, de arriba hacia abajo: Equipo del proyecto Philadelphia Intercity Bus Station Planning, Rawpixel.com, BillionPhotos.com, Kirill Gorlov (las Ultimas tres a través de
Adobe Stock).
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E'\:%:! Visite bit.ly/phlbus para obtener mas informacion.
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Con prisa y no puede enviar sus comentarios ahora? Escanee el codigo QR
para completar la encuesta mas tarde.

(TIENE COMENTARIOS GENERALES?

Utilice este espacio para compartir comentarios o preguntas generales.
Asegurese de colocar los comentarios especificos en los paneles correspondientes.
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https://www.phila.gov/2026-02-12-finding-a-long-term-home-for-phillys-intercity-bus-station/

